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Elektrisk F@CEF pa vej

Syddansk Universitet satser pa gren teknologi ved sommerens racerlob

De lange slanke racerbiler er kort i position og venter nu kun pa,
at det rgde lys bliver gront.

Korerne i de abne cockpits dirrer af koncentration. Forude venter
en af verdens mest beremte formel 1-baner med 18 sving og en
langside, der vil presse motor og mandskab til det yderste.

Brolet fra de 20.000 tilskuere brager gennem den varme luft, da
lobet seettes i gang.

Den hvide racer fra Syddansk Universitet accelererer fra 0 til 100
km pa under fire sekunder og far en god start pa Silverstone-

banen i England.
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Racerlgb for universiteter

Sadan haber de ingenigr-studerende ved Syddansk Universitet,

at det kommer til at ga, néar de fra den 11. juli og fire dage frem
skal deltage i verdens storste racerlgb for universiteter. Her star de
studerende selv for at designe, konstruere og bygge deres racerbil.
Det er ogsa blandt dem selv at kerere, mekanikere, marketingfolk
og den gvrige stab skal findes.

Formalet med den internationale konkurrence, som kaldes
Formula Student, er at tilbyde studerende et anderledes projekt

om teknologi, hvor de skal omsaette teori til praksis.
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Denne racer, som kgrer pa bioethanol, udviklede SDU-teamet i sidste ar. Nu er de i gang med en elektrisk model.

— De leerer fra begyndelsen at arbejde sammen i tvaerfaglige
teams. De skal hver iseer bidrage med lgsninger, og alle skal holde
sig inden for det koncept, de er blevet enige om. Det gger deres
forretningsforstaelse og ruster dem til at kunne indga i virksomhe-
ders udviklingsarbejde, forteeller Karsten Holm Andersen.

Han er lektor ved Meersk Mc-Kinney Moller Instituttet pa Syddansk
Universitet og leder af universitetets Formula Student-projekt.

Pa SDU er der cirka 30 studerende, som deltager. Derfor summer
flere af laboratorierne dagligt med unge, der taler om motorsty-
ring, chassis, sponsorkontrakter og billige produktionsmetoder.

Og deres malseetning er ambitigs.

Saledes har Syddansk Universitet som eneste danske repraesentant
besluttet at stille med en nyudviklet el-racer.

- Det giver os selvfolgelig nogle store udfordringer, fordi der
endnu ikke er s& mange erfaringer pa omradet. Blandt andet skal

vi have udviklet en boks til 50 kilo batterier, som bade er let og

praktisk at komme til. Samtidig skal den yde tilstraekkelig beskyt-
telse ved kollision, siger Karsten Holm Andersen og tilfgjer, at de
studerende ogsa har veeret pa sikkerhedskursus, fordi de arbejder

med hgje spaendinger og store stramme.

Samme teknologi som i robotterne

Beslutningen om at skabe en elektrisk racer skyldes flere ting. Det
er gron teknologi. Og det er samme grundlaeggende teknologi,
som Syddansk Universitet arbejder med i sin robotforskning. Sa
maske kan de studerende opbygge en erfaring, som kan overfores
til eksempelvis mobile robotter.

- Desuden ber elmotoren ogsa vaere mindre sarbar, for den bestar
af faerre komponenter end en almindelig forbraendingsmotor. Der
er heller ikke nogen gearkasse, sa forhabentlig er den ogsa nem-
mere at kore, siger Simon Mellergaard, der er teamkaptajn pa

SDU-Vikings, som racerteamet fra Odense hedder. >
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| praksis betyder det, at han uddelegerer de forskellige opgaver og
sikrer, at indbyrdes aftaler og deadlines overholdes.

Han er i gang med at afslutte sin uddannelse som diplomingenior

i maskinteknik og haber at veere en af dem, der skal sidde bag rat-
tet pa banen i England.

Ifolge reglerne skal teamet stille med fire korere, og da der er fle-
re, som onsker at ifore sig den brandsikrede kegredragt og hjelm,
udveelges de fire efter en reekke konkurrencer. | lebet af foraret
skal de studerende saledes teste evnerne pa en gokart-bane samt
pa et koreteknisk anlaeg, hvor de skal tumle nogle af de racere,
som fakultetet tidligere har bygget.

- Men det handler ikke bare om at kunne
kore steerkt pa langsiden. Det er iseer
accelerationerne og nedbremsningerne,
der teeller pa Silverstone, fortaeller Simon

Mellergaard.

stotter de tyske universitets-

Stor konkurrence fra Tyskland
Universiteterne dyster pa flere overord-
nede parametre. Ikke alle fiandler om at
komme forst over malstregen.

De gvrige drejer sig om bilens funktiona-
litet, tekniske lgsninger og ydeevne. Om
teamets arbejdsgang. Om den forretningsplan, som teamets mar-
ketingfolk har lagt i forhold til skonomi og sponsorer.

Og omkring selve karslen pa banen konkurrerer deltagerne blandt

andet i et sakaldt udholdenhedslgb pa 22 km. Der er ogsa en

Formula Student

FAKTA

Formalet er at designe og konstruere en racerbil, bygge
og teste den, indga sponsoraftaler og udvikle en for-
retningsplan for bilen og teamet. Den faerdige bil
deltager i et internationalt lgb, hvor deltagerne ogsa
males pa parametre som design, tekniske lasninger og
forretningskoncept. De studerende fra SDU repraesen-
terer folgende uddannelsesretninger: Global Manage-
ment and Manufacturing, Dataingenierlinien, HA-jur.,
Maskin-, Robot-, Produktions-, Svagstrems- samt Staerk-

stromsteknologi.
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- Der er tradition for, at virk-

somheder som Audi og Bosch

teams med ret sa paene belgb.

Karsen Holm Andersen, lektor

accelerationstest, en 8-tals korsel samt et indledende lgb, hvor det

geelder om at opna hurtigste tider.

Men selv om SDU-folkene heenger i, er de oppe imod harde kon-
kurrenter fra blandt andet Tyskland.

— De har en stor bilindustri, og der er tra-
dition for, at virksomheder som Audi og
Bosch stotter de tyske universitets-teams
med ret sa paene belgb. Det betyder, at
holdene kan kgbe sig til en del tekniske
lesninger, som vi selv ma udvikle, forteeller
Karsten Holm Andersen.

Selv om han haber p3, at Syddansk Univer-
sitet i det samlede resultat opnar en place-
ring i bedste halvdel, veegter han alligevel
hele leeringsdelen hgjest.

— Det er en udfordring, at de studerende
ikke kan skrive sig ud af problemerne. De
skal finde pa lgsninger, og ofte foregar det under tidspres og med
flere forskellige nationaliteter, der skal arbejde sammen. Det giver
deltagerne nogle vigtige erfaringer, understreger Karsten Holm
Andersen.

Senere pa sommeren deltager teamet 0gsa i et lob pa den tyske
Hockenheimbane.

Af Kent Kristensen, kk@sdu.dk

Racerbilen

FAKTA

Den maksimale hastighed er neddroslet til 130 km.
Acceleration fra 0-100 forventes at blive omkring fire
sekunder. Det meste af bilens elektronik udvikles af de
studerende og er forsynet med dataloging (Analyse

af bilen under kearslen), live streaming som betyder, at
man under lgbet kan felge med i bilens tilstand og kor-
sel fra pitten, samt motorstyring, dashboard og senso-

rer. Bilen bestar af kulfiber, aluminium, stal og glasfiber.



