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Autonome inspektionsdroner
kan redde menneskeliv
0g spare milliarder

Allerede om fem ar kan det vare autonome, selvopladende droner, der holder gje med sprakker i betonen
under broer, slidte togskinner og andre inspektionsopgaver pa vigtig infrastruktur. Potentialet er enormt,
fortaeller forskerne bag det nu afsluttede europaiske Drones4Safety-projekt

Fem ar. Sperger man forskerne bag
det nu afsluttede Drones4Safety-
projekt, hvornar de geetter pa, at
der findes autonome sveerme af
droner, som kan inspicere infra-
struktur og selv lade deres batteri-
er op direkte fra hajspeendingsled-
ninger, er det deres svar.

Dronerne kan erstatte den nuvee-
rende manuelle inspektion, som er
béade dyr og besveetlig - og det ma-
ske allerede 1 2028.

-Jeg tror, at vi kan have de ferste
kommercielle droner, der kan lade
pa hejspaendingsledninger, klar
om tre, maske fire ar, siger Emad
Samuel Malki Ebeid, der er profes-
sor pa Syddansk Universitets dro-
necenter, og som var leder af pro-
jektet. Han tilfgjer:

-Og hvis de skal tage billeder af in-
frastruktur og sende det tilbage til
de ansvarlige for vedligehold, skal
vinok laegge et ar oveni.

Undga ulykker og spar penge
Drones4Safety kom pa vingerne
tilbage i 2020 med en bevilling pa
26 millioner kroner fra Horizon
Europe og et konsortium bestden-
de afi alt ni partnere.

En af de udlesende grunde til pro-
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jektet var den tragiske ulykke i Ge-
nova i Italien i 2018, hvor en motor-
vejsbro pludselig kollapsede og
slog 48 mennesker ihjel. Det satte
gangien debat om standen pa den
europaiske infrastruktur.

Malet med projektet har veaeret at
udvikle droner, der kan flyve helt
automatisk, og som ved hjeelp af et
kamera og et kunstigt intelligent
softwaresystem selv kan inspicere
for eksempel broer og opdage
eventuelle fejl og mangler.

Nar dronerne er ved at lgbe ter for
strem, skal de selv kunne finde
frem til en neerliggende hejspaen-
dingsledning for at lade, hvorefter
de kan returnere til deres opgave.
Tanken har desuden veeret, at dro-
nerne skal flyve i store flokke for
hurtigere og mere effektivt at kun-
ne inspicere infrastrukturen.

-Med autonome droner kan vi gere
inspektionsarbejdet bedre, billige-
Te og hyppigere, siger Emad Samu-
el Malki Ebeid.

Det vil ikke alene betyde, at man
kan undga fremtidige ulykker, for-
di infrastrukturen vedligeholdes
mere regelmeaessigt, og fejl opda-
ges tidligere. Det vil ogséa spare os
for de enorme summer, der lige nu
bliver brugt pa den langsommelige
visuelle inspektion med blandt an-
det kraner og helikoptere.
Forskerne anslar, at udgifterne til

| 2022 1ykkedes det forskere fra SDU for farste
gang nogensinde at fa en drone til at lande pa
hejspendingsledninger og lade sine batterier op.
-Nar teknologien er fuldt udviklet, kan det
revolutionere hele dronebranchen, siger
professor pa Syddansk Universitets dronecenter,
Emad Samuel Malki Ebeid.

inspektion kan reduceres med 90
procent, og at man i Europa ville
kunne spare 15 milliarder euro ar-
ligt.

Revolution af hele dronesektoren

I lebet af de sidste tre ar har Dro-
nes4Safety-konsortiet bevist, at
det teknologisk kan lade sig gere,
og at det ogséa rent gkonomisk kan
betale sig.

-Vi har lagt en forretningsplan for
dronerne, og det, vi kan se, er, at
det ikke alene er teknisk muligt,
men ogsa finansielt profitabelt. Det
ser meget lovende ud, forteeller Pa-
olo Guzzini, der er senior product
and quality manager hos det fran-
ske dronefirma Delair og en af pro-
jektpartnerne.

Gerd vom Bogel fra Fraunhofer,
Europas sterste institution for an-
vendt forskning og endnu en af
projektpartnerne, er enig:

-Vihar med projektet vist, atden in-
novative idé om autonome inspek-
tionsdroner ikke bare er fiktion.
Det er rent faktisk muligt.

Iseer var det bemeerkelsesvaerdigt,
da forskerne i 2022 for ferste gang
nogensinde lykkedes med at lande
en drone pa en hejspsendingsled-
ning og lade batterierne.

-Det er et generelt problem for alle
droner, at de har begrsenset batte-
rikapacitet. Typisk kan de ikke fly-
ve mere end 10-15 minutter ad gan-
gen, fer de skal ned til jorden og
have skiftet batteri, fortseetter
Emad Samuel Malki Ebeid.

Derfor tever professoren heller ikke
med at kalde deres opladningsmo-
dul med en vaegt pa bare 500 gram
for en potentiel revolution af hele
dronesektoren.
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